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trafik ve sosyal cevre iliskisinde
“kadn siiriicii” ikilemi’

irfan kavaz™

Trafik, gevresel iliskiler bakimindan siirdiirtildiigii cografi sartlara
gore farkli gekillerde isimlendirilebilmektedir. Ornegin trafigin isledi-
gi giizergahin karada, havada, denizde, yer altinda veya uzayda olmasi,
kendine 6zgii ve farkli dinamiklere sahip ulasim sistemlerini giindeme
getirmektedir. Ancak bu ulasim cesitliligi icinde insanlarin giindelik
olarak en sik kullandig sistem kara yolu trafigidir.

Kara yolu trafigi; hareketliligin sistematiklestirilmis kurallar ve giin-
delik yagantinin sonucunda ortaya ¢ikan normlar ¢ercevesinde insan ve
nesnelerin, dizayn edilmis yollar tizerindeki aragli veya aragsiz yer de-
gistirme eylemi seklinde tanimlanabilir.

Yukaridaki tanimlamaya bagli olarak trafigin, insanin gevresiyle kar-
silikli etkilesime girdigi bir alan oldugu iddia edilebilir. Trafigin bir ak-
torii olarak insan diger insanlarla, sosyal gruplarla, iklimle, cografyayla,
teknolojiyle, mekanlarla daima etkilesim icerisindedir. Bu anlamda in-
san, trafige bagl fiziksel unsurlar1 inga ve icat etmek suretiyle fail ko-

* Bu calisma “Toplumsal Bir Etkilesim Alani Olarak Trafik ve Trafikte Kadin Siirticiiler”
isimli doktora tezi esas alinarak hazirlanmustir.
** Dr., Igisleri Bakanligi, kavazaki34@gmail.com



numuna yerlesebilmektedir. Buna karsilik s6z konusu
unsurlardan gelen gevresel etkiler insanin bu unsurlari
gelistirme motivasyonunu artirmaktadir. Akademik,
resmi ve sivil toplum bazinda yapilan ¢alismalarda da
trafikte yasanan problemlerin ¢oziimii ve trafigin sey-
rinin daha iyi seviyeye ¢ikarilmasi hedeflenmektedir.
Ornegin yol yapim teknikleri, cevre diizenlemesi, kent
planlamasi, meteorolojik ¢aligmalar, elektronik dene-
tim ve seyir sistemleri, otomotiv teknolojileri vb. bircok
konuda trafigin ¢evresel etkilesiminin uygulanabilir bir
hale getirilmesi amag¢lanmaktadir.

Trafik ve ¢evre baglaminda goz 6niine alinmas gere-
ken diger bir husus ise insanin, trafigin seyri igerisinde
veya trafigin bir sonucu olarak sosyal gevresi ile girdigi
etkilesimdir. Ozellikle {ilkemizde kara yolu trafigi bag-
laminda gergeklestirilen akademik ¢alismalarin genel
olarak fen bilimleri alaninda gerceklestirildigi soyle-
nebilir. Bu durum ise trafigin sosyolojik yoniiniin goz
ard1 edildigini gostermektedir. Trafik, toplumsal yasan-
tinin bir yansimasidir. Bireyler siiriicii koltuguna otur-
duklarinda sahip olduklar: kiiltiirel sermayeyi, siiriis
davranislarina yansitirlar (Moeckli ve Lee, 2007: 13).
Dolayisiyla trafigi sosyolojik baglamindan kopararak
aciklamaya ¢aligmak, eksik ve yetersiz bir tanimlamaya
neden olacaktir.

1982 Anayasasrnin 23’iincii maddesine gore “Her-
kes, yerlesme ve seyahat hiirriyetine sahiptir.”. Seyahat,
yolculuk ve gezi ifadeleriyle tanimlanmaktadir (TDK).
Bu ¢alismada ise “seyahat” kelimesini, “bireysel yer
degistirme eylemi” ifadesiyle daha genis bir anlamda
diisiinebiliriz. Bireyler, kamusal alanda gergeklestirdik-
leri yer degistirme eylemleri araciligiyla zamansal ve
mekansal olarak gecis yasarlar. Yer degistirme eylemi
mekansal olarak bir noktadan bagka bir noktaya hare-
keti gerektirir ve bu hareketlilik zamansal olarak bir sii-
rece karsilik gelmektedir. Bireyler, yolculugun baslangig
noktasindan bitis noktasina kadarki siire¢ icerisinde de-
gisim yasayabilmektedirler. Ciinkii her yolculuk bireye
yeni etkilesimler ve deneyimler sunar. Dolayisiyla yer
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“Trafikte aktif bir
role sahip olmak
ozellikle stiriicii
roliiyle saglanabil-
mektedir. Ciinkii
siiriicii roliine sa-
hip olabilmek igin
bireylerin ekono-
mi, egitim, ruh ve
beden saghg gibi
birtakim konularda
yeterlilige sahip
olmalar: gerekmek-
tedir”
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degistirmek bireylere yeni birey ve mekanlarla karsilasma ve etkilesime
girme imkéanini verir. Elbette etkilesimin artmasy; trafik yogunlugu, ¢ar-
pisma, gevre kirliligi, zaman kaybi vb. sorunlar1 da beraberinde getirir.
Lefebvre’nin (2016: 114-119) otomobillerin, toplum iizerindeki elestirisi
dikkate alinirsa giinlitk yasantiy1 ne derecede etkiledigi anlasilacaktir.
Buna ragmen yer degistirme eyleminin bireysel anlamda bir hak ve ge-
reklilik oldugu sdylenebilir. Ciinkii bireyler gerek goc, eglence ve turizm
amaciyla gerekse ticari, dini ve daha bir¢ok amag dogrultusunda yer de-
gistirme eylemine dahil olurlar. Ayrica trafikte teknik araglar vasitasiyla
gerceklestirilen yer degistirmeler belirli bir hizda gerceklesebilmektedir.
Daha hizli yer degisiminin saglanmasi ise daha fazla etkilesimi meyda-
na getirmektedir.

Yer degistirme eyleminin sistematiklestirilmis bir uzantisi olan kara
yolu trafiginin, bireylerin sosyal etkilesime girmelerinde bir arag oldugu
iddia edilebilir. Tiitengil (1961: 129-130) yerlesim yerleri arasinda, top-
lumsal degerlerin yayilmas: konusunda zaman ve mekan sinirlamasini
azaltan “yol”un 6nemine dikkat ¢ekmistir. Yollar, mekanlar arasinda eri-
simi kolaylastirip hizlandirabilen bir etkiye sahiptir. Ek olarak trafigin
arag, sistem ve diger unsurlarinin bu konudaki katkilarini goz ardi et-
memek gerekir. Bireyler trafige katilim sonucunda gerek trafigin isleyisi
icerisinde gerekse varis noktasinda yeni mekanlari, yeni yiizleri, yeni
rolleri kesfederler. Bu kesifler, onlarin sosyal ¢evrelerinin genislemesini
saglamaktadir. Ornegin is, egitim, gezi, eglence, toren gibi amagclar dog-
rultusunda trafige katilan bireyler, hareket noktasindan ¢iktiklari andan
itibaren siiriicii, yaya veya yolcu olarak trafigin bir kullanicisi haline
gelirler. Etkilesime girilen her mekan ve yliz; sosyallesmeye, ¢evrenin
gelismesine, deneyimlerin artmasina, yeni rol ve statiiler kazanilmasina
olanak saglar. Bu yoniiyle trafige katilim gosteremeyen bireylerin sosyal
cevrelerinin kisith kaldig1 iddia edilebilir (Giiniimiizde yasanan sanal
etkilesimler bu konunun disinda tutulmustur.). Sonug olarak bireylerin,
trafige katilimlar1 sonucunda sosyal ve fiziki gevreyle etkilesimlerinin
arttig1 soylenebilir.

Bireylerin kara yolu trafigine katilimlari siiriicii, yolcu veya yaya si1-
fatiyla saglanabilmektedir ve bu katilimin genel tanimi “yol kullanici-
s1” terimidir. Trafikte aktif bir role sahip olmak 6zellikle siiriicii roliiyle
saglanabilmektedir. Ciinkil siiriicii roliine sahip olabilmek i¢in bireyle-
rin ekonomi, egitim, ruh ve beden saglig: gibi birtakim konularda ye-
terlilige sahip olmalar1 gerekmektedir. Siiriicii olma gerekliligini sagla-
yabilen bireyler, bir aracin miilkiyetine sahip olmalar1 veya zilyetligini



bulundurmalar1 hélinde artik trafigin aktif bir kullanicisi olarak kabul
gorebilirler.

Ozellikle etkilesimin daha fazla yasanabildigi sehirlerdeki trafik
akisinda varlik gosterebilmenin diger bir gerekliligi ise trafik kurallari
cercevesinde hareket etmenin yani sira trafigin isleyisine uyum goste-
rebilmektir. Bu da siiriis deneyimine karsilik gelmektedir. Bu anlamda
resmi prosediirlerin saglanmasi yeterli olmamaktadir. Diger yol kullani-
cilar1 tarafindan tecriibeyle iligkilendirilebilecek bir “genel akisa uyum
gosterme” ve “kaliteli siirticii olma” beklentisi s6z konusudur. Eger bir
stiriciniin bu anlamda yeterli olmadig1 yargis1 mevcut ise diger yol kul-
lanicilar: tarafindan dislanmalari s6z konusu olabilmektedir. Hatta bazi
durumlarda trafige bagl normlar, resmi kurallarin éniine ge¢ebilmek-
tedir. Ornegin acemi suriciiler, ticari arag siiriictileri, yabanci plakali
ara¢ siiriiciileri, kadin siiriiciiler vs. resmi anlamda siiriicii olarak ka-
bul gérmelerine ragmen trafikte gayriresmi olarak dislanmaya maruz
kalabilmektedir. Ciinkii mevcut trafik akisina uyum gosteremedikleri
konusunda bir 6n yargi mevcuttur. Mobildamga olarak tanimlanabile-
cek bu durum, onlarin trafige aktif katilimlarini kisitlayabilmekte veya
stiris performanslarini olumsuz yonde etkileyebilmektedir. Dolayistyla
sosyal cevrelerini genisletmeleri engellenmektedir. Mobildamga “ula-
sim amaciyla eylemde bulunan bireylerin, bu eylem esnasinda girdikleri
etkilesim stirecinde kullandiklar: semboller ve gelistirdikleri stereotiplere
bagl olarak ortaya ¢ikan damga” olarak tanimlanmistir (Kavaz, 2022:
97). Mobildamga sonucunda damgalanan siiriictilerin trafige katilama-
ma veya katilsa bile birtakim sinirhiliklar yasama durumlari s6z konusu
olabilmektedir.

Toplumsal yapilardaki ¢esitlilige bagh olarak degiskenlik gézlense
bile kadin siiriiclilerin mobildamgaya maruz kalabildikleri rahatlikla
sdylenebilir. Ozel-kamusal alan dikotomisinde tartigmalara konu olan
kadinlar gerek “firsat esitligi” gerekse “katilim zorunlulugu” baglamin-
da birtakim kazanimlar elde etmektedirler. Kadinlarin egitim hizmet-
lerinden faydalanmasi, ekonomik giictiniin geligmesi, meslek edinme-
si gibi imkanlarinin yani sira ev disi sorumluluklar, savas ve is giicii
ihtiyac1 gibi zorunlu kilinan gérevler neticesinde kamusal alana daha
fazla katilim gostermekte ve sosyal cevreleri genislemektedir. Kadinlar
kazanimlar1 sayesinde kamusal alanda daha fazla gériiniir olmaya bas-
lamiglardir. Kamusal alanda varlik gostermeleri ve girdigi etkilesimler
ise onlara farkli statiiler kazandirmaktadir. Sokaga ¢iktiklar1 anda is
yerinde caligan, markette miisteri, kursta 6grenci, ticarette girisimci ve
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“Kendilerini
uygar medeniyetler
diinyasinda tanim-

layan, kadinlara
sagladiklar: pozitif
ayrimciliklarla
oviinen ve bunlari,
geri kalmis kabul
ettikleri diger top-
lumlara empoze
etmeye ¢alisan top-
lumlarda dahi mo-
bildamgann izleri

stiriilebilmektedir”

ornekleri arttirilacak sekilde birbirinden farkl: statiilere
sahip bireyler haline gelmektedirler. Ozellikle feminist li-
teratiiriin bu konudaki girisimleri kadin olgusunu farkli
bir konuma tagimistur.

Kadinin toplumsal katiliminin sebebi-sonucu olarak
ulagim imkénlarindan faydalanmalar1 kaginilmaz bir so-
nug olarak kargimiza ¢itkmaktadir. Kadinlarin, yolcu veya
yaya olarak daha pasif bir konumda katilim gosterdikleri
kara yolu trafiginde, siiriicii olarak goriiniirliikleri her
gecen giin artmaktadir. Ozellikle kent yagaminda varlik
gosteren kadinin sosyal gevresiyle, stiriicti kimligi araci-
ligryla etkilesime girdigi iddia edilebilir. Kadinin ulagim
araglarina erisim imkanina sahip olmasi sosyal cevresiy-
le iliskisini de artirmaktadir. Ciinkii artik zamansal ve
mekénsal kisitlamalarin digina ¢ikabilmektedir. Orne-
gin otomobiller; kullanicilarina 6zgiirliik, esneklik ve 24
saat kullanilabilme imkan1 vermektedir (Urry, 2004: 28).
Otomobilin sagladigr bu imkéanlar kadinlarin kamusal
alandaki hareketliligini iist seviyelere tagiyabilmektedir.
Dolayisiyla kadinlarin siiriicii kimligiyle ulasima katil-
malar1 onlarin, zaman ve mekan kisitlamasi olmaksizin
farkli sosyal ¢evrelerle etkilesime girmelerine olanak ta-
niyabilmektedir.

Kendilerini uygar medeniyetler diinyasinda tanimla-
yan, kadinlara sagladiklar: pozitif ayrimciliklarla 6viinen
ve bunlari, geri kalmig kabul ettikleri diger toplumlara
empoze etmeye caligan toplumlarda dédhi mobildam-
ganin izleri siiriilebilmektedir. Ornegin Amerikada L.
Michael Berger (1986), Virginia Scharff (1992), Kathe-
rine J. Parkin (2017), Deborah Clarke (2007), Marga-
ret Walsh (2008); Fransada Granié ve Papafava (2011),
Degraeve, Granié, Pravossoudovitch ve Monaco (2015);
Rusyada Dontsov ve Kabalevskayanin (2013); Endonez-
yada Indrias ve Putranin (2015); Cinde Li ve Luo (2020);
[talyada Moé, Cadinu ve Maass (2015) kadin siiriiciile-
re yonelik dislamay1 agiklamaya ¢alismislardir. Tiim bu
calismalardan c¢ikarilabilecek ortak noktalardan biri,
kadin siiriiciilerin mobildamgaya maruz kalma durum-
larinin diinyanin birgok bélgesinde goriiniir olmasidir.



Kadinlarin daha iyi bir konuma yerlesmeleri i¢in sunulan resmi veya
toplumsal kaynakli imkanlar ile onlarin, kamusal alana giris kisitlilik-
lar1 ortadan kalkmaktadir. Kamusal alana katilimlar1 ulagim araglarina
erisimlerini de gerekli veya tercih edilebilir kilmaktadir. Teknolojinin
gelismesiyle birlikte daha uzak yerlere daha kisa zamanda gitmektedir-
ler. Bunun sonucunda ise kadinlarin diger birey ve gruplarla olan et-
kilesimleri artmakta ve sosyal ¢evreleri genislemektedir. Buna karsilik
kadinlara yonelik 6n yarg, trafikte de varlik gostermekte ve bu 6n yargi,
kadinlarin trafikten dislanmalarina, engellenmelerine, taciz ve saldiriya
ugramalarina, asagilanmalarina sebep olabilmektedir. Bagka bir deyisle
bir taraftan desteklenen ve olanaklar sunulan kadinlar, diger taraftan bu
olanaklar1 kullanirken kisitlanabilmektedirler. Trafik, yasanan bu ikile-
min giizel bir 6rnegini teskil etmektedir. Arag kullanmanin erkege 6zgii
bir eylem oldugu algisi, kadinlarin siiriicii olmalarina engel olabilmekte
veya en azindan baski altinda olmalarina sebep olabilmektedir. Trafige
katilim gostermek, kadinlarin aktif bir birey olarak sosyal gevrelerine
¢ok yonlii katilimini saglayan bir arag olmasinin yani sira diglanmaya ve
0zel alana hapsolmaya zemin olusturabilmektedir.

Sonug olarak giiniimiizde kullanilan anlamiyla kara yolu trafigi,
bireylerin zamansal ve mekansal kisitliliklarini asarak daha genis bir
sosyal cevreye kavusmalarini saglamaktadir. Kadinlar elde ettikleri ka-
zanimlarin bir sonucu olarak erkeklere oranla daha ge¢ bir zaman dili-
minde olsa bile trafikte aktif bir role sahip olmaya baslamiglardir. Ancak
kadinlara yonelik tesis edilen resmi diizenlemelerin yani sira toplumsal
bilincin de bu yonde tezahiir etmesi gerekmektedir. Aksi takdirde ka-
dinlarin teori ile pratik arasinda yasanan ikileme maruz kalmalar1 kag1-
nilmaz olacaktir.
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